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Sammanfattning

Denna trafikstrategi har arbetats fram under slutet av 2015 och véren 2016. Intres-
senter savil inom som utanfor den kommunala organisationen har péa olika satt
deltagit i arbetet.

Trafikstrategins huvudsyfte ar att peka ut riktningen for trafikens utveckling i det
framtida Vannas. Trafikstrategin ska bidra till att uppna ett héllbart, sakert och
effektivt trafiksystem. Vannis kommuns vision, 6versiktsplan och trafikstrategi
ger tillsammans verktyg for att skapa en samlad och langsiktig strategi. Det behovs
for att klara de utmaningar inom trafikomradet som kommunen stér infor ur ett
héllbarhetsperspektiv.

Det finns ett antal samhallstrender som tros kunna paverka transportsystemet i
framtiden. Dessa dr en 6kning av antalet resor och transporter, 6kad global efter-
fragan pa energi och minskad tillgéng pé olja, klimathotet, hdlsoproblem pa grund
av stillasittande samt en 6kad digitalisering av samhéllet. Kommunen maste dven
forhalla sig till ett antal nationella och regionala mal. Aven inom kommunen finns
ett antal mal som trafikplaneringen ska forhélla sig till; kommunens vision, 6ver-
siktsplan och centrumplan.

Det 6vergripande malet for trafikstrategin ar att resor i Vannis kommun i hogre
grad &dn idag ska vara hallbara. For att nd det 6vergripande malet har trafikstrategin
fyra strategiomraden:

Planering for en hallbar kommun behandlar hur kommunens 6vergripande pla-
neringsarbete bor ta hinsyn till trafikfragor samt hur motorfordonstrafiken kan bli
mer hallbar.

Hallbara korta resor beskriver hur resor inom och mellan tiatorterna kan goras pa
ett héllbart satt.

Goda pendlingsmdjligheter behandlar mojligheten att pendla till tatorterna fran
ovriga delar av kommunen, samt till Umea, pa ett hallbart sitt.

Ett trafiksystem for alla beskriver mal for forbattrad trygghet, trafiksiakerhet och
tillgdnglighet for alla kommunmedborgare till viktiga malpunkter.
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Varfor en trafikstrategi?

Bakgrund

Omvirlden férdandras och nya forutsattning-
ar skapas, dir vi alla ska bidra med en god
héallbar samhaillsutveckling. En trafikstrategi
ar ett verktyg for att utveckla den kommu-
nala trafikplaneringsprocessen i rikining
mot ett hallbart trafiksystem och en attraktiv
livsmiljo.

Trafikstrategin ska ses som ett ramverk for
olika beslut som maste fattas kring trafiken
i kommunen. Trafikstrategin analyserar de
problem och mgjligheter som finns i kom-
munens trafiksystem och vager trafikfragor
i forhallande till andra intressen i samhalls-
planeringen.

Vannas kommun ar i startgroparna att
revidera sin 6versiktsplan vilket innebar

att aven trafiksystemet behover ses over.
Trafiksystemet i Vannas ska hantera 6kad
trafik, och rorlighet samtidigt som samhal-
let ska ga i en hallbar riktning i enlighet med
Alborgsitagandena som kommunen antagit.
Trafikstrategin ska ge en samlad bild av hur
trafiksystemet ska utvecklas och kommunen
som helhet hanteras inom ramen for det
kommande arbetet med att revidera Gver-
siktsplanen.

Trafiksystemet ska utvecklas sé att kommu-
nens overgripande maél ska kunna uppnas,
det ska skapa forutsattningar for rorelse och
inte begransningar och barridrer. Vannas
placering i mitten av Umedregionen gor att
pendlingsmojligheterna ar stora och det ar
darfor viktigt att det finns snabba, sdkra och
tillforlitliga kommunikationer till och fran
kommunen.

Trafikstrategins roll i kommunal pla-
nering

Trafikfragor hanteras i ett flertal olika sam-
manhang i kommunen. For att sdkerstalla att
kommunen i dessa sammanhang utgér fran
en gemensam bild for trafikens utveckling
har en trafikstrategi for Vainnis kommun
arbetats fram under slutet av 2015 och viren
2016.

Véannis kommuns vision, 6versiktsplan och
trafikstrategi ger tillsammans verktyg for

att skapa en samlad och langsiktig strategi.
Det behovs for att klara de utmaningar inom
trafikomradet som kommunen star infor ur
ett hallbarhetsperspektiv.

Arbetet med trafikstrategin har genomforts
av en arbetsgrupp, som medverkat pa de
workshops som genomforts. Arbetsgruppen
bestéar av intressenter sévil inom som utan-
for den kommunala organisationen, sdsom
tjanstemin inom kommunen, intresseor-
ganisationer, foreningar och andra aktorer
inom transportsektorn. Kommunala politi-
ker har fatt 16pande information om arbetet.

Stillningstagandena i denna trafikstrategi
handlar om funktioner och principer snarare
an detaljlosningar. Detta innebér att fragor
om t.ex. specifik vagutformning, detaljerade
trafiklosningar, skotsel- och driftsfragor
m.m. hanteras i andra dokument.

Syfte

Trafikstrategins huvudsyfte ar att peka ut
riktningen for trafikens utveckling i det
framtida Vannas. Trafikstrategin ska bidra
till att uppna ett hallbart, sdkert och effektivt
trafiksystem. En forvaltningsévergripande
gemensam syn och stéllningstagande om
vart kommunen ar pa vag och hur man utfor-
mar trafiken i framtiden. Trafikstrategin ar
en del av 6versynen av planeringsforutsatt-
ningarna i Vannais, bland annat 6versiktspla-
nen.

—_—

———
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Avgrdnsning

Trafikstrategin beror trafiksystemet i kom-
munen pé en generell nivd och omfattar hela
Vannids kommuns geografiska yta. For att
skapa ett trafiksystem som inte motverkar
en hallbar utveckling kravs det samverkan
mellan kommunen och olika aktérer inom
omradet trafik. Trafikstrategin ska sledes
betraktas som bade ett underlag for Vannis
kommuns egna dtaganden och ett sitt att
lyfta fragorna i ett storre sammanhang.

Malgrupp

Trafikstrategin ar vigledande for politiker
och tjainstemin inom kommunen men dven
andra externa intressenter vad géller 6ver-
gripande trafikfrédgor och avvigningar inom
Véannids kommun.

Arbetsprocess

I arbetet med trafikstrategin har tva work-
shops anordnats dir kommunen repre-
senterats av tjinsteman och dar dven re-
presentanter frén skola, polisen, regionala
kollektivtrafik myndigheten, handlare,
naringsliv, Region Visterbotten, bussbolag
samt Trafikverket deltagit. Under dessa
workshops har en gemensam syn pé nulaget
och malbild diskuterats, synpunkter pa inne-
héll hamtats in, samtidigt som det 6vergri-
pande arbetet har forankrats.

Aven en medborgardialog hélls den 15 mars
2016 for att samla in synpunkter om trafik-
systemet i kommunen frén allménheten.

I dialog med kommunen har det dven be-
slutats att en handlingsplan ska tas fram till
trafikstrategin, som visar vad kommunen
konkret ska gora for att arbeta mot trafik-
strategins mal.

—
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Nulagesbeskrivning

Kommunens karaktar

I Vannas kommun bor cirka 8 600 personer
och befolkningsmingden ar 6kande sedan
mitten av 2000-talet.

Huvudort dr Vannis med sina 4 400 inva-
nare. Avstanden inom Vannas ar korta, det
ar under tre kilometer fran ena dnden av
orten till den andra. Detta ger goda forut-
sdttningar for resor till fots eller med cykel.
I de centrala delarna av Vannas blir flerfa-
miljshus allt vanligare, i de yttre omrédena
ar det framst smahusbebyggelse. Vannis har
ett gott utbud av attraktiva smdhusomraden
med natur- och strévomraden i den abso-
luta niarheten och en narhet till centrum och
handel med varierat serviceutbud.

I kommunen finns ytterligare en titort,
Vannasby, beldgen négra kilometer 6ster om
Vannis. Vannasby har 1 500 invanare och
domineras av smahusbebyggelse. Omkring 2
700 personer bor pa landsbygden i ett stort
antal mindre byar.

Nirmsta storre stad ar Umed, beldgen cirka
3 mil 6ster om Vannés. Nirheten till Umea
med bland annat dess arbetsmarknad ger en
stor potential for Vannas utveckling.

Historiskt har jirnvigen haft betydande
betydelse for kommunens utveckling. Med
jarnvagens tillkomst i slutet av 1800-talet
kom ocksa en stor befolkningsokning.

Befintlig infrastruktur

Infrastruktur innebar ménga olika saker. For
transporter ar infrastruktur till exempel va-
gar och jarnvagar. De nationella vigarna E12
och vig 92, ett flertal regionala viagar samt
jarnvéagen forbinder kommunen med Gvriga
delar av landet.

Jdrnvag

Vannis ar en jarnvagsknut som forbinder
Stambanan med jarnvégslinjen Vannis-
Umea-Holmsund. Banan utgor riksintresse
for kommunikationer. Jirnvagen har bidra-
git till att Vannas har goda pendlingsméj-
ligheter for bade arbets- och skolpendling. I
Vinnis finns véxlings- och godsbangérd med
stora expansionsmajligheter. Resecenter
finns i Vannas och Vannadsby. Bade Vannis
och Véannisby delas i tva delar av jirnvigen.
Jarnvagen utgor darfor en barridr for fot-
gangare och cyklister.
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Vdag

Kommunen ar vighéllare for de flesta gator
inom Viannis och Vannasby. P4 majoriteten
av gatorna ar skyltad hastighet 50 km/h.
Négra gator ar skyltade 30 km/h. Trafikver-
ket ar vaghallare for ndgra storre vigar inne
itatorterna.

Utanfor titorterna finns framst statliga och
enskilda vigar. De storsta statliga vigarna
ar E12 och vag 92, bada utgor riksintresse
for kommunikationer. E12 ingér dessutom i
det overgripande nitet i det transeuropeiska
transportnitet TEN-T. Mellan Vannas och
Viannasby sammanfaller vigarna. Pa strack-
an Vannias—Umed har vagen hog standard
med mittseparering ldngs stora delar av
stréaket.

Det finns 110 km statsbidragsberattigade
enskilda vagar i kommunen.

Parkering

Parkeringar finns inom tétorterna, bland
annat i anslutning till affarer. Det dr dven
tillatet att parkera langs de flesta gatorna i
tatorterna. I Vannas finns idag nagra obe-
byggda tomter dar bilar parkeras dven fast
ytorna ej ar avsedda for parkering. Nar dessa
tomter bebyggs i framtiden forsvinner moj-
ligheten att parkera dar.

Idag finns problem med avstillda bilar som
star uppstillda langs gatorna samt bilar som
star langtidsparkerade langs gatorna. Detta
forsvarar snorojning och gatuunderhall. Det
finns dven problem med att utfarter block-
eras och att bilar star mot fardriktningen.
Aven tunga fordon kér in och parkerar pa
gator dar tung trafik ar olamplig.

Pendlarparkeringar med motorviarmare finns

vid Viannis och Vannésby resecentrum samt
vid Circle K i Vannasby. Dessa kan anvidndas

av resendrer som ska fortsatta med kollektiv-

trafik eller for samékning.

Cykelparkering med viaderskydd finns vid
pendlarparkeringarna i Vannéas och Van-
niisby. Ovriga cykelparkeringar 4r fi och
ineffektiva. Vissa finns pa ytor som vintertid
anvands som snoupplag och kan darfor en-
dast anvindas under sommarhalvaret.

Végvisning

Gatunamnsskyltar saknas pa ménga platser i
kommunen vilket gor det svarare for trafi-
kanterna att hitta ratt. Vagvisning for gang-
och cykelvagnitet saknas.

Gang- och cykelvagar

Inom tétorterna finns drygt 15 km kommu-
nala och drygt 5 km statliga gang- och cykel-
vagar. Gang- och cykelvig finns dven mellan
Vannas och Vannisby.

Gang- och cykelvig saknas pa bron 6ver
Vindeldlven samt vid passager 6ver vag E12
och vig 92 till bland annat ridanldggningen.
Gang- och cykelvig saknas dven langs norra
delen av Ostra Jirnvigsgatan samt lings
Fallforsvagen. Det finns 6nskeméal om en
planskild 6verfart vid jarnvagsstationen till
Lageromradet. Denna skulle minska omvé-
gen for vissa resor, jamfort med att anvianda
dagens tunnel cirka 300 meter langre sode-
rut. I Vannasby saknas gang- och cykelvig
langs delar av Umevigen.

Det finns inga uppgifter om antalet gdende
eller cyklister langs géng - och cykelvagnatet.
Den storsta trafiken av oskyddade trafikan-
ter bedoms vara i Vannis och Vannisbys
centrum.
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Kollektivtrafik

Resor mellan Vannis och Vannasby kan go-
ras badde med buss och med tag. Turtitheten
ar 1-2 turer per timme pé vardagar. Resti-
den ar kort, cirka 5 minuter med tag och 10
minuter med buss.

Det dr idag svart att arbetspendla fran by-
arna med kollektivtrafik. Busstrafik finns till
ménga byar inom kommunen men linjerna
har endast tva dubbelturer per vardag.
Tiderna ar anpassade till skolpendling men
inte for arbetspendling. Sista avgingen hem
gar for tidigt for att det ska vara mojligt att
arbetspendla. Bussarna anlander dven for
sent till Vinnas pd morgonen for att det

ska vara mdjligt att hinna med buss/tag till
Umea under kontorsarbetstider.

Aven busstrafiken lings E12 mot Lycksele
och Storuman stannar pé hallplatser i flera
byar. Tidtabellen dr dock anpassad for
langvéga resendrer och inte for pendling fran
dessa byar.

I samband med satsningen pa tagtrafik (se
vidare nedan) drogs ett antal bussturer in.
Detta betyder férre turer for boende i byar
eftersom tagen inte stannar dar.

Sedan 2011 finns pendeltidg som erbjuder
snabba resor till Umea. Taget stannar vid
Vinnis resecentrum, Vannisby resecen-
trum, Umea C och Ume& O. Restiden ligger
pa 18-27 minuter beroende pa start- och
slutpunkt. Kollektivtrafiken erbjuder har
kortare restider d&n med bil. Fran Umea C
och Umead O #r det promenadavstind till de
flesta storre arbetsplatsomriadena i Umea3.

Till Umea finns dven busstrafik, bade langs
E12 och pa sodra sidan dlven. Bussarna gar
till Vasaplan i Umeéd centrum dar byte till
Umeés lokalbussar kan ske. Vissa turer gar
dven till Universitetssjukhuset, denna hall-
plats ligger dven i anslutning till universite-
tet. Det upplevs en avsaknad av bra
kollektivférbindelser pé kvéllar och helger.

Busstrafik finns dven till Ostersund, Asele,
Dorotea, Bjurholm, Hemavan och Téarnaby.

Ovrig infrastruktur

Narmsta flygplats 4r Umed Airport som
finns beldgen i Umea3. Ett flertal direktdes-
tinationer nas fran flygplatsen bland annat
ett flertal turer inom Sverige samt turer till
Spanien, Grekland, Cypern och Turkiet.
Lanstrafiken trafikerar flygplatsen.

Trafikstrategi Vannas kommun
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Malpunkter

Resande ar inget dandamal i sig. Resan skapas
av manniskors behov av att n4 till viktiga
malpunkter. For att minska behovet av att
resa och for att underlétta vardagslivet be-
hover mélpunkter lokaliseras pa ett tillfred-
stillande sitt. Exempelvis genom att handel,
arbetsplatser och kommunal service lokalise-
ras nara kollektivirafiknoder.

Arbetsplatser

De storsta arbetsplatserna i Vannis ligger
alla centralt i Vannais, vilket ger mojlighet att
g4, cykla eller aka kollektivt till arbetsplat-
sen. Eftersom jarnviagen utgor en barriar blir
avstandet fran resecentrum till de arbetsplat-
ser som ligger pa vistra sidan av jarnvigen
négot langre.

I Vinnisby ligger de storsta arbetsgivarna
langs Foretagsvigen, norr om jarnvagen, dar
allt fler industriforetag viljer att etablera sig.
Busshéllplats finns i narheten. Fotgingare
och cyklister langs Foretagsvagen ar hanvi-
sade till korbanan.

Skolor och férskolor

I Vannais finns tre skolor, Vegaskolan med
arskurs f-6, hogstadium Hammarskolan
samt gymnasium Liljaskolan. Alla ligger
centralt. Hammarskolan och Liljaskolan lig-
ger vaster om jarnvagen vilket ger ett langre
gangavstand till resecentrum men det finns
en busshallplats néra skolorna. Kring Ham-
marskolan finns gang- och cykelvig, for att
ta sig till 6vriga skolor anvander fotgéngare
och cyklister lokalgator med skyltad hastig-
het 30 km/h.

I Vannisby finns en skola med arskurs f-6.
Bade Vannasby station och en busshéllplats
finns i nira anslutning till skolan. Gang och
cykelvagvig till skolan finns fran storre delen
av Vannasby men saknas langs Ostra delen av
Umevagen.

I Hillfors finns en friskola, &ven den arskurs
f-6, en busshéllplats finns i narheten av sko-
lan. Gang och cykelvig till skolan saknas.

Fyra forskolor finns i Vannais, fyra i Van-
nasby, en i Hillfors, en i Pensjo och en i
Tvaraback.

Kultur och fritid

Bibliotek finns i anslutning till Vegaskolan i
centrala Vannas och Vannisby skola i cen-
trala Vannasby.

I norra delen av Vannas finns ett fritidsom-
rade med fotbollsplaner, ishall, Vannéasbadet
och elljusspar. Fotgéngare och cyKklister far-
das langs villagator med skyltad hastighet 50
km/h for att ta sig dit. Narmsta busshallplats
ar resecentrum, cirka en kilometer bort.

Idrottsplats finns dven i sodra delen av
Vannisby. Fotgidngare och cyklister
anvander sig av villagator skyltade 50 eller i
undantagsfall 30 km/h for att ta sig hit.
Busshéllplats finns inom nagra hundra
meter. Skolornas idrottshallar anvidnds av
foreningslivet kvallstid.

Slalombacke finns pd Middagsberget, cirka
tva kilometer utanfér Vannas. Hit finns
varken gang- och cykelvag eller kollektivtra-
fikforbindelse.

Vannas Ridcenter ligger pd Norrmalm, cirka
2,5 kilometer nordviast om Vannas. CyKklister
ar hanvisade till vag 611 med skyltad has-
tighet 70 km/h, for att ta sig till ridanlagg-
ningen. Kollektivirafik saknas. Manga hist-
transporter gar langs vigen och manga rider
dven langs vagen. Liljaskolan kommer att
starta en ridsportutbildning vid ridcentret.

Slojdarnas hus ligger cirka 1,2 kilometer 6s-
ter om Vannasby. Trots det korta avstandet
ar det svart att cykla dit eftersom cyklister

ar hanvisade till E12. Kollektivtrafikens linje
15 mot Umea stannar cirka 300 meter fran
malpunkten. Det finns dock ingen gang-

vag mellan hallplatsen och Sléjdarnas hus
utan bussresendrerna hianvisas till att ga pa
korbanan. Héllplatsen ar inte tillgdnglighets-
anpassad.

Handel och service

Handel och service finns fraimst inom Van-
nas centrum. Har finns kommunhuset, bank,
restauranger, konditori, detaljhandel, apotek
och livsmedelsbutiker, de flesta inom 500
meters gangavstand fran resecentrum. En ny
hélsocentral ar placerad mittemellan Vannas
och Vannéasby. Busshéllplatser finns i
narheten.

———
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Pendling

Genom pendling slis lokala arbetsmark-
nadsregioner samman. Det ar restiden och
inte strackan, som ar avgorande for hur
ldngt individen &r beredd att pendla. Vannis
centrala ldge i Umedregionen innebér bland
annat att kommunen har ett gynnsamt lage
for pendling, i huvudsak till och frdn Umeé
men dven i andra riktningar. De goda pend-
lingsforutsiattningarna ges av de viag- och
jarnvagsstrak som passerar kommunen.

Arbetspendling

Vinnis har en hog andel arbetspendling till
andra kommuner, framst till Umea. 52,2 %
av arbetskraften boende i Vinnis kommun
arbetar inom kommunen medan 43,1 % eller
1785 personer pendlar till Umed (2013).
Den kommun som nist flest pendlar till ar
Vindeln foljt av Bjurholm och Nordmaling,
antalet pendlare till dessa kommuner ar dock
betydligt mindre &n till Ume4, se diagram.
Andelen pendlare dr hogre bland mén dn
bland kvinnor.

Bland de som arbetar inom Vannis kommun
ar de flesta (69 %) dven boende i kommunen.
Aven hir finns dock en relativt stor andel
pendlare mellan Umed och Vénnis; 18,6 %
eller 579 personer, se diagram. Hur ménga
som pendlar inom kommunen ar okant.

Skolpendling

Inom kommunen pendlar 163 gymnasie-
elever och 391 grundskoleelever (I4saret
15/16). P4 samma sitt som arbetspendlingen
pendlar méanga skolelever till Umea, 166
gymnasieelever och 99 grundskoleelever.
Tva grundskoleelever pendlar till Bjurholm.
282 gymnasieelever och 80 elever pa vuxen-
utbildningen dagspendlar fran andra kom-
muner.

m Vannas
mUmed

m Vindeln

w Bjurholm

= Nordmaling
m Ovriga

Vasterbotten
m Andra lan

Boende i Vanndas fordelade pa arbetsort (2013). Data fran region-

fakta.com, bearbetat av Sweco.

= Vannas
mUmea

= Vindeln

= Bjurholm

= Nordmaling
m Ovriga

Vésterbotten
m Andra lan

Forvarvsarbetande i Vannas fordelade pa bostadsort (2013). Data

fran regionfakta.com, bearbetat av Sweco.
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Trafiksakerhet

Varje ar skadas manga personer i trafiken.
Den enskilt viktigaste faktorn f6r om en
olycka sker och hur allvarliga foljderna blir
ar trafikanternas hastighet. Det ar svart att
helt férhindra trafikolyckor, men féljderna
av olyckorna kan mildras genom att ut-
formningen av vigar, gator och fordon blir
sdkrare.

De trafikolyckor som sker i Sverige rapporte-
ras in till STRADA, STRADA ir ett informa-
tionssystem for data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet. Under aren
2009-2014 har totalt 280 olyckor rappor-
terats till STRADA inom Vannis kommun.
Av dessa olyckor utgjordes 167 st av lindriga
olyckor, 88 av mattliga, 22 av allvarliga och 1
dodsolycka.

Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor
for alla trafikantkategorier forutom for last-
bil dér kollision med personbil dr vanligare.

For de oskyddade trafikantkategorierna
géende och cyklister utgor singelolyckorna
en mycket stor andel, mer 4n 90%, vilket
generellt brukar handla om halk- och snub-
belolyckor av olika slag som ofta ar kopplade
till underlaget. For personbil utgor singelo-
lyckorna ca 50 %.

Singelolyckor for fotgédngare och cyklister
leder sillan till d6dsolyckor men kan liksom
ovriga olyckstyper leda till allvarliga olyckor
med ett stort lidande for personen med ldng
sjukskrivning som f6ljd.

Aven bland allvarliga och mattliga olyckor
ar de flesta olyckorna singelolyckor for
cykel och fotgédngare. Antalet allvarliga och
mattliga olyckor dar motorfordon har varit
involverade ar betydligt farre.

Trafikolyckor 2009-2014
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Trygghet

Trygghet ar en individuell upplevelse som
kan skapas i och med god sidkerhet. Trygg-
het ar en forutsattning for en levande stad
med attraktiva bostadsomraden. Tilltalande,
trygga miljoer med attraktiva motesplatser
for manniskor i olika aldrar och med olika
intresseinriktningar skapar liv. Genom att ga
eller cykla bidrar man till en attraktiv stads-
miljo med mer liv och forutsattningar skapas
for social interaktion. En trygg stadsmiljo
bidrar till ett mer jamlikt samhalle, dir inga
grupper av manniskor tvingas begrénsa sitt
livsutrymme till f6ljd av otrygghet.

Otrygghet paverkar och begransar mannis-
kors anvindning av trafiksystemet. Oro for
att pd nagot sitt drabbas av olyckor kan pa-
verka méanniskors vanor och gora att de vil-
jer att halla sig borta fran gator och allmidnna
kommunikationsmedel vilket minskar deras
rorelsefrihet. Vinnias kommun genomfor
regelbundet trygghetsvandringar for att hitta
miljoer i kommunen som kan forbattras gél-
lande tryggheten.

Tillganglighet

I de transportpolitiska mélen star det att
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvali-
tet och anvandbarhet.

Tillganglighet avser mojligheten att ta del

av nagot efterstravansvart. Denna majlig-
het ska ges till alla trafikanter. Exempelvis
ska lokalisering av viktiga malpunkter ske

sa att s& manga som mojligt kan dra nytta av
nirheten.

I den fysiska miljon kréavs dven sérskilda an-
passningar for att mota behoven hos méann-
iskor med funktionshinder. Fysisk tillgang-
lighet ar en forutsattning for delaktighet.
Véannids kommun arbetar med jamstalldhet
och tillginglighet. Men forbattringar bor
ske, till exempel ar i dagsldaget endast tva av
de totalt 170 héllplatslagena i kommunen
tillgidnglighetsanpassade. Bra anpassning for
exempelvis synskadade saknas helt.

Miljopaverkan

Transportsystemet bidrar till paverkan pa
klimatet och miljon pa olika sitt, exempelvis
genom klimatforandringar, buller, forsur-
ning, 6vergodning och utslapp av hilsoskad-
liga amnen.

Vagtrafiken ar en av de storsta utslappskal-
lorna till flera luftféroreningar. Halterna ar
sarskilt hoga i tatorter och under rusnings-
trafik. I Vannas kommun &r fordonstrafik
och vedeldning i icke miljogodkianda eldsta
der den storsta kéllan till luftfororening.

Buller definieras som icke 6nskat ljud, bul-
ler dr den miljostorning som paverkar flest
manniskor i landet. Bade jarnvagstrafik och
vagtrafik kan ge upphov till storningar i form
av buller och vibrationer. Ingen 6vergripan-
de bullerkartlaggning har gjorts i Vannas.
Det finns dock bullerberdkningar som visar
att det finns problem med buller langs bade
jarnvéagen och de statliga vagarna.

Halsa

Hur vi véljer att resa paverkar aven folkhal-
san. Aktiva fardsatt som géng och cykel har
positiva effekter pa hélsan. En god livsmiljo
forutsatter en minimerad klimat- och miljo-
paverkan, hushéllning med naturresurserna
och sérskild hansyn till natur- och kulturvar-
den.

———
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Styrkor, svagheter, mojligheter och
hot

De styrkor, svagheter, moéjligheter och hot
som finns for trafiksystemet inom Vannis
kommun har diskuterats under de work-
shops som genomforts. Detta har gjorts for
att fa en gemensam bild av trafiksystemet,
vilka egenskaper det har och hur det kan ut-
vecklas i den kommande planeringen i form
av strategier och atgarder.

Trafikstrategi Vannas kommun




Trender for framtiden

Nedan redovisas ndgra av de trender som
tros kunna paverka transportsystemet i
Vénnds i framtiden.

Resor och transporter

Okningen av resandet sker inom alla trans-
portslag. Till stor del beror detta pa konjunk-
turen men dven pa att teknikutveckling ger
bittre och snabbare kommunikationer. Aven
pendlingsavstanden och pendlingsviljan till
arbete okar med battre kommunikationer.
Teknisk utveckling och infrastrukturinveste-
ringar har skapat ett snabbare transportsys-
tem som underldttat maéjligheterna att resa
bade privat och inom studier och arbete. Det
ar viktigt att trafiksystemet nyttjas sa resurs-
effektivt som mojligt for att minska resor och
transporters negativa konsekvenser.

Naturresurser

De resurser som finns pa var planet ar inte
oandliga. Inom kommande tid kommer det
att rada brist pa viktiga resurser som har en
stor inverkan pa var valfard och vart dagliga
liv. Den globala efterfrigan pa energi vintas
oka, 6kningen omfattar alla energikallor.
Transportomradet har ett stort oljeberoende.
Konsumtionen av olja okar globalt samtidigt
som oljepriset stiger. Olja ar en icke-fornybar
naturresurs och vissa bedomare anser att
den maximala utvinningsvolymen redan ar
passerad. Beroendet av olja gor det sarbart

for nér tillgdngen minskar och priserna okar.

Klimat

Med klimat menas vadrets langsiktiga egen-
skaper méatt med statistiska méatt. Globala
klimatforandringar tydliggor ménniskans
péverkan péd miljo och klimat. Att utslappen
av fororeningar maste minska ar vi alla 6ver-
ens om. For att klara det tvagradersmal som
bl.a. EU och Sverige stillt sig bakom maste
de globala utsldppen av viaxthusgaser minska
kraftigt. Tranportsektorn star for en tredje-
del av koldioxidutslappen. Transportvoly-
merna kan inte 6ka pé det satt som sker idag.
Hur vi agerar idag har darfor stor betydelse
for hur kraftig klimatpaverkan kommer att
bli. Om en minskning av koldioxidutslappen
skall ske kravs en fordndringar inom teknik,
trafik- och samhallsplanering och méannis-
kors attityd. Alternativa branslen och teknik-
utveckling kommer att spela en betydande
roll, men kommer inte att 16sa alla problem.
For att klimatmaélen skall nés behovs dven
beteende- och livsstilsforandringar.
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Halsa

Over i stort sett hela vistvirlden konstaterar
man i dag att ménniskor blir allt mer 6ver-
viktiga. Den dagliga fysiska aktiviteten har
minskat och bilen anviands idag l&ngt mer
ofta 4n vad som ar bra for var hilsa. Manga
bilresor sker dir valet istdllet kunna vara att
g4 till fots eller cykla. Okad bilanvindning
medfor lagre fysisk aktivitet i och med att
vardagsmotionen forsvinner.

Genom fysisk planering kan man underlitta
for gdng- och cykel vilket kan medfora battre
hilsa hos befolkningen, genom att i forsta
hand sitta gédende och cyklisters intressen
framst, i andra hand kollektivtrafikresena-
rernas och i tredje hand bilisternas.

En forbattrad hilsa minskar sjukskrivningar
och det ger en vinst bade for individen och
for samhallet.

Biltrafiken leder aven till utslapp av till
exempel partiklar och kviaveoxider som ar
daliga for manniskors hilsa. Manga stader
overskrider idag miljokvalitetsnormen for
négot av dessa utslapp vilket har lett till att
man i allt storre utstrackning planerar for ett
minskat bilberoende dven utifran ett mal om

att skapa en battre luftmiljo.

Det digitala samhallet

Det uppkopplade samhéllet skapar nya
mojligheter och utgor ryggraden for t.ex.
kommunikationen i vart samhalle, den
mojliggor forandringar som vi inte kunde
ana for ett antal &r sedan. Méjligheter finns
idag att i allt storre utstrackning hélla méten
via digitala motestjanster och natverk. De
digitala tjinsterna kan bidra till ett minskat
behov av resande i tjansten, och till att andra
faktorer dn narhet till kommunikationer kan
paverka valet av exempelvis lokaliseringar av
arbetsplatser.

——
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Mal att férhalla sig fill

Det finns nationella och regionala mal som
kommunen maste forhdlla sig till i arbetet
med trafikfrdgor. Aven pd kommunal nivd
finns ett antal mal och stdllningstaganden
att forhalla sig till. Nedan redovisas de
dokument och utredningar som paverkar
trafikstrategin.

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Regeringen har faststillt de transportpoli-
tiska mélen. Det 6vergripande maélet ar att
sdkerstilla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela lan-
det. De transportpolitiska mélen &ar indelade
i ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet innebér att transportsyste-
met ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmaélet innebir att transportsystemet
ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, samt bidra till att miljokva-
litetsméalen uppnés samt till 6kad hélsa.

Miljismal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen &r
det 7 mal som direkt paverkas av transport-
systemet:

« Begransad klimatpéverkan

« Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

« Ingen 6vergddning

« Hav i balans, levande kust och skargérd
» God bebyggd miljo

« Rikt vaxt-och naturliv.

EU har satt malet att utslappen av koldi-
oxid ska minska med 20 % fram till &r 2020
ijamforelse med 1990 &rs utslappsnivé.
Sverige har ett nationellt mal om att minska
utsldppen ytterligare, med 40 % jamf{ort med
1990 ars niva. Till ar 2030 ar malsittningen
att Sveriges fordonsflotta ska vara oberoende
av fossila brianslen.

Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden for trafiksédkerhets-
arbetet i Sverige. Det ar faststillt genom

ett beslut i riksdagen. Den ar bilden av en
onskad framtid dar ingen skadas svart eller
dodas i trafiken. Att forhindra trafikolyckor
helt ar svart, men foljderna av olyckorna
kan minskas genom att utformningen av
gator och fordon blir sékrare. Risken for att
olyckor ska intraffa minskar om alla trafikan-
ter far 6kad insikt om hur viktigt det 4r med
ett sikert beteende i trafiken.

———
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Regionala mal

Lanstransportplanen

Lanstransportplanen innehaller viginves-
teringar och trafiksdakerhetsatgirder pa
statliga/regionala vigar. Objekt i Linstran-
sportplanen beslutas av Region Visterbot-
ten. Nuvarande lanstransportplan for aren
2014-2025 har utgdngspunkt i tre malbilder:
utvecklade rese-, transport och kommuni-
kationsmojligheter, utforma l6sningar samt
samspel mellan regional utvecklingsplane-
ring, fysisk samhaillsplanering och transport-
planering.

Trafikférsérjningsprogram

Regionalt trafikférsorjningsprogram for
Visterbotten ar framtaget av Region Vister-
botten och syftar till att beskriva kollektiv-
trafikens strategiska inriktning. Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens
ldn 2016-2019, pekar ut dtgiarder inom bade
trafik, infrastruktur och information for att
Oka kollektivtrafikens marknadsandel, dar
t.ex. vag E12 som forbinder Vannas med t.ex.
Umea, spelar en viktig roll pa grund av stor
potential for 6kad andel kollektivtrafikre-
sande.

Kommunala mal och stdllningsta-
ganden

Vision

Visionen ar en beskrivning om ett framtida
tillstdnd, en bild om vart kommunen vill na
med trafikfrdgorna. Vannas kommun har en
vision att bli en hallbar kommun. Kommu-
nen ska planera och skapa forutsattningar
som gynnar en héllbar utveckling, saval
ekologisk, ekonomisk som social. Visionen ar
att Vannas ar 2020 ska ha 10 000 invénare.
Visionen skall ligga till grund f6r kommu-
nens arbete med trafikfragor.

Oversikisplan

Kommunens ar i startgroparna att revidera
sin oversiktsplan i den befintliga kommun-
tackande oversiktsplanen Utvecklingsplan
for Vannas kommun, antagen av kommun-
fullméktige i juni 2006, formuleras en fram-
tidsbild som aven trafikstrategin ska bidra
till att forverkliga. I 6versiktsplanen beskrivs
en vision for Vannas - en kommun med en
héllbar utveckling. Omtanken om naturen,
miljon och ménniskorna ska leda fram till
en kommun dér det ar gott att leva och dit

manniskor vill flytta. Vainnas kommun ska
planera och skapa forutsittningar som gyn-
nar en héllbar utveckling, séval ekologiskt,
ekonomiskt som socialt.

Centfrumplan

Kommunen arbetar med att ta fram en cen-
trumplan. Syftet ar att skapa ett mer triv-
samt och tillgingligt centrum samt att framja
handeln. Trafikfragor ar en del av centrum-
planen. Arbetet kommer att pdga under hela
2016.

Alborgdtagandena

Viannis kommun dr en av 6ver 300 europe-
iska kommuner som har antagit Alborgata-
gandena. Kommunen har darmed lovat att
verka for en héllbar utveckling. Atagandena
bestér av tio teman (omraden) varav ett ar
“Battre tillganglighet, mindre trafik”. Inom
detta tema finns foljande fem ataganden som
beskriver hur kommunerna ska verka for
temat:

«Minska behovet av privata fordon

+Oka andelen resor som sker med kollektiv-
trafik, till fots eller med cykel

«Uppmuntra 6vergangen till fordon med laga
utslapp

«Utveckla en plan for tillgédnglighet i staden

«Minska transporternas miljo- och hilsokon-
sekvenser

Madl med trafikstrategin

Det 6vergripande malet for trafikstrategin
ar att resor i Vannas kommun i hogre grad
an idag ska vara héllbara. Detta innebar att
trafikens paverkan pa méanniskors hilsa och
livsmiljo samt pa naturmiljon ska minska.

For att uppna detta behover kommunen
skapa battre forutsiattningar att ga, cykla
och dka kollektivt och ratt trafikslag méaste
anvandas for ritt resa. Detta leder till att
manniskor ror sig i det offentliga rummet
vilket utgor ett viktigt bidrag till en levande
stadsmiljo. Bilberoendet ska minska och
fornyelsebara brinslen ska anviandas i hogre
utstrackning an idag for de bilresor som
anda gors.

—_—

———
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Strategier

Detta kapitel syftar till att visa de mal som
dr uppsatta for trafikstrategin samt ge vdg-
ledning 1 vilka fragor som Vinnds kommun
1 forsta hand ska arbeta vidare med for att
uppna visioner och mal.

Mal med trafikstrategin

Det 6vergripande malet for trafikstrategin
ar att resor i Vannas kommun i hogre grad
an idag ska vara héallbara. Detta innebar att
trafikens péverkan pa manniskors hilsa och
livsmiljo samt pé naturmiljon ska minska.

Véannis kommun ska bidra till att
uppfylla de nationella mélen inom
trafiksakerhet och miljo senast 2030.

Strategiomraden
For att nd det 6vergripande maélet har trafik-
strategin fyra strategiomraden:

Planering for en hallbar kommun behandlar
hur kommunens 6vergripande planeringsar-
bete bor ta hansyn till trafikfragor samt hur
motorfordonstrafiken kan bli mer hallbar.

Hallbara korta resor beskriver hur resor
inom och mellan tatorterna kan goras pa ett
hallbart sitt.

Goda pendlingsmdéjligheter behandlar moj-
ligheten att pendla till titorterna fran ovriga
delar av kommunen, samt till Ume3, pé ett
héllbart sitt.

Ett trafiksystem for alla beskriver mal for
forbattrad trygghet, trafiksdakerhet och till-
ganglighet for alla kommunmedborgare till

viktiga mélpunkter.
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Planering fér en hallbar kommun
Planering ska ske for en héllbar kommun och
diarmed ocksé ett hallbart trafiksystem. Trafi-
ken och sambhillets 6vriga delar dr beroende
av varandra och bor darfor samplaneras for
att na en mer attraktiv kommun.

Nya bostadsomraden ska planeras si att det
finns goda forutséttningar att gé, cykla eller
aka kollektivtrafik. Befintligt kollektivtra-
fikstrak mellan Vannas och Vannasby kan
nyttjas av nya bostadsomréden langs straket.
Langs straket ar det cykelavstand till de cen-
trala delarna av bade Vannas och Vannasby.
Pé sikt leder detta till att Vannis och Vén-
nisby sammanflitas.

Kommunen ska i si stor utstrackning som
mojligt uppmuntra till att nya bostader pa
landsbygden byggs dir det 4r majligt for de
boende att dka kollektivtrafik.

Genom att planera for exempelvis laddstal-
len for elbilar och mgjlighet att tanka andra
alternativa drivmedel kan kommunen pé&-
verka invanarna att kora mer miljovanligt.

Genom t.ex. enkelriktningar eller forandrad
gatuutformning kan biltrafiken styras i en
mer hallbar riktning.

Tung trafik ska styras till vigar som ar lamp-
liga for detta. Det ar extra angeldget att fa
bort den tunga trafiken fran viktiga gdng-
och cykelstrak dar fotgingare och cyklister
fardas i blandtrafik med motorfordonstrafi-
ken. Idag parkerar tunga fordon pa gator dar
det inte ar lampligt, vilket visar pa ett behov
av ordnad parkering for dessa.

En attraktiv kommun forutsitter att man
hushéllar med mark pa basta satt. Parkering-
ar tar upp mycket yta men behovs samtidigt
eftersom alla inte har mgjlighet att vélja an-
dra firdmedel &n bilen. De parkeringar som
finns idag och kommande parkeringsytor bor
ses over for att hitta en lagom balans mel-
lan parkering och andra behov. Langvarig
uppstallning av bilar langs gatorna behéver
motverkas.
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Hdllbara korta resor

En okning av andelen resor till fots och med
cykel ar en viktig del i att fraimja ett hallbart
transportsystem. Ett trafiksystem utformat
for gdende och cyklisters behov inbjuder till
vardagsmotion och frimjar invdnarnas hilsa.
Framforallt bland resor inom och mellan tat-
orterna finns potential till en 6kning av ga-
ende och cyklister. Genom att vilja att g och
cykla istollet for att ta bilen lever manniskor
ett aktivare och hilsosammare liv samtidigt
som miljopéverkan fran trafiken minskar och
kommunk&rnan blir mer levande.

Cykelstrak ska ha en gen strackning och god
framkomlighet. Det ska vara enkelt att hitta
ratt vig och det ska vara enkelt att forsta

var man far eller inte far cykla. D& hastig-
heterna overstiger 30 km/h bor cykelbanor
vara separerade frén biltrafiken for att fa god
trafiksakerhet.

Det ska finnas bra cykelparkeringar, dessa
ska vara upplysta, sidkra och ha tillrackligt
med plats. Vid stora malpunkter ska de ha
tak.

Atgirder som uppmuntrar till cykling har
potential att 6ka cykeltrafiken i kommunen.

T —
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Goda pendlingsmojligheter

Vénnés, Vannasby och Umed ar viktiga mél-
punkter for arbets- och skolpendling. Goda
kollektivtrafikforbindelser ar viktiga for att
skapa bra majligheter till pendling. Kol-
lektivtrafiken spelar dven en viktig roll i det
héllbara transportsystemet.

Kommunen ska se till att de goda kollek-
tivtrafikkommunikationerna pé strackan
Véannés-Vanniasby-Umea som finns idag
bibehalls. Kommunen ska dven gora det moj-
ligt att arbetspendla fran utvalda byar med
kollektivtrafik till tatorterna under kontors-
arbetstider.

Det ar viktigt att de olika trafiknéten ar
anpassade ur ett hela resan-perspektiv, att
det mojliggor byten mellan samtliga trafik-
slag, sa att trafikantens hela resa fungerar
frén dorr till dorr. Det dr av stor vikt att de
som inte bor nira en bytespunkt, till exempel
kollektivtrafiknod, kan pdborja sin resa med
t.ex. gang, cykel eller bil for att sedan enkelt
byta transportslag.

Trafikstrategi Vannas kommun
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Ett trafiksystem for alla

Alla méanniskor oavsett alder, kon, funktions-
formaga eller ekonomiska forutsattningar
ska ha mojlighet att nd de malpunkter som
behovs for ett vil fungerande vardagsliv.
Samtliga méalgrupper i Vannas ska ha moj-
lighet att nyttja trafiksystemet. Ett tydligt,
tryggt, sdkert och tillgangligt trafiksystem ar
en forutsattning for att méanniskor ska kunna
rora sig i den offentliga miljon.

Foraldrar ska inte behova skjutsa barnen till
skolan for att man uppfattar att skolvigen
inte dr siker, utan barn och unga ska pa ett
tryggt och sakert satt kunna gé och cykla till
skola och fritidsaktiviteter.

De vanligaste trafikolyckorna i Vannas ar fot-
giangare och cyklisters singelolyckor. Detta
stiller hoga krav pa viaghallarna att gang-
och cykelvéagar planeras och underhalls s§ att
olyckor minimeras.

Passager dar fotgdngare och cyklister korsar
bilvagar ska vara sdkra.

Hastighetsgrianser inom tittbebyggt omrade
ska vara val anpassade till gatornas funktion.
Mojligheten att anta de nya hastighetsgran-
serna 40 och 60 km/h ska anvindas dar sa
ar lampligt.

For att skapa trygghet vid gang- och cykel-
strak ska trafikniten vara belysta och réjda
fran buskage. Sarskild omsorg bor dgnas at
tydliga, trygga och sikra skolvagar.

Det ska vara enkelt for trafikanterna att hitta
till viktiga malpunkter. Vagvisning ska finnas
aven for cyklister. Det ska finnas information
om hur man tar sig till besoksmal, natur-
reservat och andra platser dit personer som
inte 4r hemmahorande i Vannés kan vilja ta
sig till.
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Uppfoljning

Trafikstrategin bor f6ljas upp varje ar for att
utvirdera om arbetet gar i ratt riktning samt
for att hélla trafikstrategin aktuell och att
utveckla den i forhallande till uppsatta mal.
I uppfoljningen gors en kontroll av de olika
punkterna under varje strategiomréde. Vilka
punkter dr genomforda, vilka ar paborjade
och vilka har inte pabdorjats? Uppfoljningen
kan ta hjélp av den handlingsplan som ar
kopplad till trafikstrategin, dar arbetet med
de olika punkterna har konkretiserats.

——

—
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